Subventioner eller skatt det ar fragan

Den 16/12 argumenterade Per Bolund (MP) och Max Jonsson (vd for Chemrec) pa SvD
OPINION for att en prisgaranti bor inforas pa férnybara drivmedel. Utgangspunkten var att
det i nuet stéller sig billigare att producera drivmedel av olja jamfért med av biomassa. Sa ar
det ju. Men ar det samhallets uppfattning, att det ar angelaget att minska utslappen av
vaxthusgaser, maste vi alla ocksa vara beredda att betala priset. Nar val storskalig
produktion av biodrivmedel kommit igang pa allvar kommer de prismassigt att hamnai
samma harad som fossila drivmedel.

Vi har i Sverige unika forutsattningar for storskalig biodrivmedelsproduktion baserad pa
skogsravara. Virkesforradet ar idag dubbelt sa stort som fér 70 ar sedan. Samtidigt sviktar
den traditionella skogsindustrin. Miljontals skogskubikmeter har pa kort tid fristallts nar
pappersbruk avvecklats och pappersmaskiner stallts.

Vi som arbetar for att fa tillstand en storskalig produktion av skogsbaserade drivmedel vet
att merkostnaden fore skatt jamfort med bensin/diesel &r ca 4 kr per bensinekvivalentliter.
Den slutsatsen kom ocksa regeringens s.k. fff-utredning (Fossilfrihet pa Vag) fram till
haromdagen. Liksom Bolund och Jonsson foreslar utredningen ett stod till biodrivmedel
genom ett prispaslag pa bensin respektive diesel, som tillgodogors tillverkare av
biodrivmedel till taickande av merkostnaden for biodrivmedelsproduktion, d.v.s. i
storleksordningen 1,50 kr per bensinekvivalentliter. Detta forutsatt att ingen koldioxidskatt
framdeles utgar pa biodrivmedel.

Den 17 december kritiserar Anders Sirén pa SvD OPINION den féreslagna subventionen. Han
menade att det ar allmant kant att subventioner till olonsam industri skapar fel drivkrafter.
Sa ar det nog ofta. Men ar malet att ersatta fossila drivmedel med biodrivmedel sa behovs
stod till de forsta pionjarprojekten. Det ror sig om investeringar for enskilda anlaggningar i
storleksordningen 3-4 miljarder kronor med genomférandetider pa minst sex ar. Den
kortsiktiga finansmarknaden ar i nuet ointresserad av att gbra sddana investeringar.
Intresset skulle 6ka om prisgarantier, som fff-utredningen foreslar, skapas for
pionjarprojekt.

Direkta prissubventioner modell fff-utredningen ar en 16sning, som kommer att bli
administrativt komplex, kostsam och tungrodd. Det finns enklare metoder, d.v.s.
skatteinstrumentet. En hojning av koldioxidskatten pa fossila drivmedel med ca 1,50 kr per
bensinekvivalentliter ar allt som behdvs. Det skulle inklusive moms fordyra bensin och diesel
med ca 2 kr per liter. Men det dr mahadnda inte politiskt gangbart jamfért med en prisgaranti
dold for konsumenterna i drivmedelsbolagens totala omsattning. Subventioner eller skatt
eller badadera ar salunda fragan. Vagvalet maste goras nu, om vi skall na 2030-malet.
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